Zachrana na padacich rady ATL — 88

1. Ceska republika, Aeroklub Tabor, 12.7.1997, pouZité zachranné padaky

ATL - 88/90.
Popis:
Dne 12.7.1997 na letisti AK Tabor nouzové opoustéli kluzak L 13 pilot instruktor a pilot
zéak. Opusténi letounu bylo asi ve vySce (odhadované) 400 az 600 m nad terénem.
Pilot instruktor oteviel padak ihned po opusténi kluzaku a padak se mu bezproblémove
otevtel. Pilot zak opustil kluzak ve shodné vysce jako pilot instruktor.
Pilot zak otevftel svlj padak ve vysi (odhadove) tésné pod 100 m nad terénem. Tak nizké
otevfeni zdivodnil timto:
Snazil se aktivovat padak ru¢nim uvolnovac¢em. Uvoliiovac¢ drzel v natazené pazi, ale obal
padéku se neoteviral. Pii opakovani trhavych pohybi doslo k otevieni obalového dilce
a dalsi pribeh funkce paddku byl bezproblémovy.

2. Ceska republika, Aeroklub Prostéjov, 30.8. 1998, pouZit zichranny padak
ATL - 88/90.

Popis:

Padak byl pouzit pfi nefizeném sestupu tvarového balonu s pilotem.

3. Polsko, 30.6.2004, pouzité zachranné padaky ATL — 88/90.

Popis:

V Lesznie v 11.45 hod zacaly starty vétront na trase Leszno — Grodzisk — Sulow —
Jarocin — Srem — Lesino o délce 283,4 km.

Kratce pred 14tou hodinou byla informace o srazce 2 vétroni ve vysce 1000 m. 7 km na
zéapad od letisté Lesznie. Oba piloti se zachovali profesionalné a opustili kabiny.

Po cca 6-ti minutach pristali na zapadé Lasocice. Nehoda se tykala pilotky Aeroklubu
Gliwickiego Krystyna Marszalek a pilot Aeroklubu Warminsko Mazurskiego Bohdan
Dorozko.

4. Slovensko, 29.6. 2005, pouzit zachranny padak ATL — 88/90.

Popis:

Jmenuji se Stefan Nagy, jsem z AK Lucenec. Zucastnil jsem se plachtaiského mistrovstvi
Slovenska (PMSR) v Prievidzi jako pilot v klubové tiidé na kluzaku ASW 15. Par dni
pfed zaCatkem projektu jsem pozadal parasutisty o piebaleni mého zdnovniho padiku
ATL — 88/90 (H405 + H323). 29. 6. 2007, tieti den zavodu jsem startoval cca v 11.45 hod
spolu s ostatnimi 60-ti soutézicimi. Asi po hodiné letu nad Ziarskim pohoiim ve vyice
650 m AGL /£100m/ doslo ke stietu mého kluzéku s jinym, pro mé v tu chvili neznamym
kluzakem. Tocil jsem ve stoupavém proudu zata€ku doprava a ve svém zorném poli jsem
na své vySce nemél zadny jiny kluzak, po velkém citelném narazu doprovazenym hlukem
jsem situaci vyhodnotil jako nouzovou a bez zavahani jsem se rozhodl kluzak opustit.

Po odhozeni karabiny a uvolnéni upinacich postroji se mi podafilo predklonénim
a odrazenim se od kokpitu po hlavé opustit torzo kluzdku, tésné pted jeho autorota¢niho
rezimu. Volnym padem jsem padal moZznd zlomek sekundy, neZ se mi podafilo nahmatat
uvoliiova¢. Po zatdhnuti uvoliiovace se padak oteviel a zpomalil mlj pad. Otevieni
probéhlo rychle a vrchlik paddku se nafoukl soumémé a cely. Nizko pod sebou jsem



zpozoroval druhy padak a bylo mi hned jasné, ze druhému kolegovi se podatilo kluzak
opustit. Ackoliv jsem mél vice vysky (odhad cca 300 m AGL) nez miyj kolega, pokusil
jsem se tahanim za S$itry fidit padak, chtél jsem pfistat mimo husté zarostly kopcovity
terén. Vitr byl vSak silnéjsi. Tésn¢ nad korunami stromil jsem prekiizil chodidla, lokty
jsem si chranil obli¢ej a prorazil jsem korunu listnatého stromu a zlstal jsem viset
V postroji. Po rychlé kontrole a vyhodnoceni situace jsem zacal sestupovat. Po prekonani
vyskovych metri mi zacal branit v sestupu cizi predmét, ktery jsem mél pres levé stehno.
Nekrvacel jsem, tak jsem opatrnéji slezl cely strom a nasel cca 200 m vrak kluzaku.
V kabin¢ jsem mél mobil, ze kterého jsem zavolal pofadatele, zachranku a policii.

5. Belgie, 16.7.2005, pouZit zaichranny padak ATL - 88.

Popis:

Jsme odbérateli vasich padakit ATL — 88. Minul¢ 1éto jsme méli nehodu s jednim z naSich
vétronll v klubu. Nas klub byl na dovolené ve Francii a jeden z naSich vétroni mél
zavadu. Elevator nebyl pfipojen ve spravné pozici. Vysledek toho byl, ze vétron nabral
pfi stoupani Spatnou pozici. Pilot, ktery je pozemni dustojnik z belgického vojenského
letectva, vycitil nebezpecnou situaci a pokusil se skocit. Ve 400 m se pokusil opustit
kokpit. Ale neovladatelna vétron mu vyskok znemozioval. Ve 300 m se mu kone¢né
podafilo vyskocit a pfistat ve stromech. Pilot byl bez urazu, ale vétron byl zcela zniceny.
Padak byl poskozeny z tahani mezi stromy. Nas profesionalni rigger zkouma, jestli jeste
pujde padak opravit.

To, co chci fici je, Ze chei podékovat vSem lidem z MarSu za Stastny konec této nehody.
Vzdy, kdyz pouziji mij ATL — 88, se citim bezpecné.

6. Ceska republika, Aeroklub Hodkovice, 26.7. 2007, pouZité zichranné padaky
ATL - 88/90.

Popis:

Dne 26.7.2007 2,5 km severné od letisté Hodkovice doslo ke srazce dvou vétront L 13

Blanik OK-2813 a ASK 21 D-2906.

Po srazce piloti z Blaniku, ktery je majetkem AK Hodkovice nad Mohelkou a ktery byl

zapujcen, z poSkozeného vétroné vyskocili a pouZili pro svoji zachranu padéaky

ATL 88/90. Ke srazce doslo ve vysce cca 600—700 m nad letistém. Piloti opustili vétron

a padaky se oteviely cca 200 m nad zemi, jeden pilot dopadl na zem a druhy se zachytil

o strom, nedoslo ke zranéni piloti.

7. Ceska republika, Aeroklub Hodkovice nad Mohelkou, 8.5.2008, pouZity
zachranny padak ATL-88

Popis:

Dne 8.5.2008 doslo u obce Frydstejn, 3 km vychodné od letist€¢ Hodkovice, ke srazce
dvou vétronu — ASW19 OK-7573 a Cirrus OK-2287.

Ke srazce doslo ve vysce cca 1200 mT, kdy pilot letounu ASW19 narazil ostruhou

do pravého kiidla druhého letounu a ulomil si zadni cast trupu. Letoun se stal
neovladatelny a pilot jej byl nucen opustit a pouzit zachranny padak.

Pfistal bez zranéni asi 500 metri od na zem vedle dopadlého vétrong.



8. Ceska republika, leti§té BeneSov, 14.8. 2011, pouZity zachranny padik

ATL - 88/90.
Popis:
Dne 14.8.2011 pobliz letisté BeneSov doslo ke ztraté vysky vétroné¢ DG 400 z ptivodnich
cca 600 m (AGL) na cca 300 m (AGL) s predpokladem dalsi ztraty vysky.
Pilot vyhodnotil situaci a cca v 300 m (AGL) odhodil piekryt kabiny a opustil letoun.
Pro svoji zachranu pouzil zachranny padak ATL-88/90. Pilot vyvazl bez Grazu, ale
nefizenym padem doslo k poskozeni vétrong. Pilot byl znamy vytvarnik David Cerny.

9. Polsko, 28.5.2012, pouZzit zachranny padak ATL — 88/90.

Popis:

Pilot vétroné musel dne 28.5.2012 cca ve 13:00 vyskocit z letounu z divodu jeho
neovladatelnosti a pouzit zdchranny padak ATL.

Misto vyskoku: okoli obce Zaborow.

Pilot 38 let, nalétano cca 1000 letovych hodin, ¢len Aeroklubu Podhalanskiego.

Pilot vyvazl bez trazu, bezpecné piistal na poli, ale netizenym padem doslo k poskozeni
vétrong.

10. Jihoafricka republika, ¢ervenec 2012, pouzit zachranny padak ATL — 88/90.
Popis:

Doslo ke kolizi dvou vétron, pilot z poskozeného vétron€ vyskocil a pouzil zéchranny
padak ATL-88/90. Pilot pfistal na padaku ve skalach, utrpél lehka zranéni.

11. Polsko, srpen 2012, pouZit zachranny padak ATL — 88/90.

Popis:

Pilot vyskocil z neovladatelného vétroné a rychle oteviel paddk. Bezpecné a bez zranéni
pfistal na zemi.

12. Ceska republika,Uherské Hradisté, 17.6.2013, pouzit zachranny padak
ATL-88/90

Popis:

Pilot vyskocil z neovladatelného letounu PS-28 Cruiser a nasledné oteviel padak.

Letoun dopadl mezi méstskymi ¢astmi Maratice a JaroSov, v misté zvaném Jaktate.

Pilot bezpecné a bez zranéni piistal na padaku v zahrad¢ jednoho z blizkych doma

v Sokolovské ulici.

13. Litva, letisté Pociunal, 6.7.2014, pouZit zachranny padak ATL-88

Popis:

Dne 6.7.2014 pilot s vétroném Jantar Standart 2B vystoupal vlivem termickych proudi
do vysky cca 300 m (AGL) a tam se dostal do vyvrtky/rotace a to mélo za nasledek
zvyseni rychlosti na asi 200 km.h™. Pilot ve vysce cca 200 m (AGL) z letounu vysko¢il.
Otevrel padak a po 4 sekundach se dostal na zem, ale foukal silny vitr, na zemi

nékolik piekazek komplikovalo jeho dopad na zem, takze spadl a poranil si patet

- padak mu zachranil Zivot.



14. Jihoafricka republika, Fijen 2016, pouzit zachranny padak ATL — 88/90-1.

Popis:

Pilot vyskocil z poskozeného letounu a pouzil zachranny padak ATL-88/90-1, v.¢. 1698018.
Bezpecné a bez zranéni piistal na padaku v horéch.

15. Slovenska republika, 15.4. 2018, pouzit zachranny padak ATL — 88/90.

Popis:

Dne 15. dubna béhem FCC Gliding 2018 v Prievidzi (SK) se v nedalekém vzdusném prostoru
Ziliny srazily dva kluzaky. Oba kluzaky ztratily pii stfetu vyznamnou &ast kiidel. Jeden pilot
staCil opustit letoun a aktivovat padak bezprostiedné po srazce, ale dalsi pilot J.V. z Litvy

(24 let) nedokazal opustit kluzak kviili vyznamnému pretizeni, kdyz kluzak ptesel do vykrutd.
Tésné pred dopadem na zem se pilotovi podafilo zménit smér kluzaku, ktery mu pomohl tak,
aby se dostal z letadla a aktivoval padak t€sné nad zemi. Nastésti mu tak jeho zachranny
padak ATL-88/90 zachranil zivot! Pistal jen 50 metrii od vraku kluzaku! Vezmeme-li

Vv uvahu, ze kolize byla ~ 1400 m AGL. Je ziejmé, Ze padak byl aktivovan jen par vtefin pied
neodvratnym dopadem na zem. Také stromy pomohly absorbovat naraz.

Pilot po cel¢ udalosti fekl:

"Chtél bych vam pod€kovat za to, ze jste vyrobili takovy skvély padak, ktery dokaze zachranit
zivot pilota 1 vV poslednich sekundach".

16. Mad’arska republika, 5.8. 2018, pouzit zachranny padak ATL — 88/90.

Popis:

Béhem mezindrodni plachtatské soutéze v Mad’arsku doslo dne 5.8.2018 ve 13:24 hodin ke
srazce dvou kluzakd. Mad’arsky pilot narazil zezadu do ¢eského kluzaku Cirrus OK-7077,
ktery pilotoval J. M. - &len reprezentaéniho juniorského vybéru CR. Ke srazce doslo ve vysce
1800 metri nad zemi. Mad’arsky kluzak byl i pfes poSkozeni schopen pokracovat v letu, ale
pilot ¢eského kluzdku byl nucen kluzék opustit.

Pro zachranu Zivota pouzil padak ATL-88/90-1, v.¢. 0998274, vyrobeny spole¢nosti MarS a.s.
Vyjadfeni manazera reprezentace CR v bezmotorovém létani: ,, Timto vyslovujeme
podékovani za to, ze vas vyrobek pomohl zachranit Zivot mladého ¢loveka®.

Zpracoval: Ing. Jaroslav Sedlak Datum posledni aktualizace: 23.10.2018
vedouci technického tseku
MarS a.s.



