Zachrana na padacich rady ATL — 88

NiZze jsou popsany nékteré znamé pfipady zachrany na padacich ATLtak, jak je
zachytili pfimi Géastnici.

1. Aeroklub Tabor, 12.7.1997, pouzité zachranné padaky ATL — 88/90.
Popis:

Dne 12.7.1997 na letidti AK Tabor nouzové opoustéli kluzak L 13 pilot instruktor a
pilot zak. Opusténi letounu bylo asi ve vySce (odhadované) 400 az 600 m nad
terénem.

Pilot instruktor oteviel padak ihned po opusténi kluzaku a padak se mu
bezproblémové oteviel. Pilot 2ak opustil kluzak ve shodné vySce jako pilot
instruktor.

Pilot Zak otevfel svuj padak ve vysi (odhadové) tésné pod 100 m nad terénem.
Tak nizké otevieni zdlvodnil timto:

Snazil se aktivovat padak ruénim uvolfiovaéem. Uvolhovaé drzel v natazené pazi,
ale obal padaku se neoteviral. Pfi opakovani trhavych pohybu doSlo k otevieni
obalového dilce a dalsi prubéh funkce padaku byl bezproblémovy.

2. Aeroklub Prostéjov, 30.8. 1998, pouzit zachranny padak ATL — 88/90.
Popis:
Padak byl pouzit pfi nefizeném sestupu tvarového balénu s pilotem.

3. Belgie, 16.7.2005, pouzit zachranny padak ATL - 88.

Popis:

Jsme odbérateli vasich padaki ATL — 88. Minulé |éto jsme méli nehodu s jednim
z nasich vétrofiu v klubu. Na&s klub byl na dovolené ve Francii a jeden z nasich
vetronl mél zavadu.. Elevator nebyl pfipojen ve spravné pozici. Vysledek toho
byl, Ze vétrof nabral pfi stoupani Spatnou pozici. Pilot, ktery je pozemni dustojnik
z belgickeho vojenskeho letectva, vycitil nebezpecnou situaci a pokusil se skodit.
Ve 400 m se pokusil opustit kokpit. Ale neovladatelna vétron mu vyskok
znemoznoval. Ve 300 m se mu koneéné podafilo vyskocit a pfistat ve stromech.
Pilot byl bez Grazu, ale vétron byl zcela zni¢eny. Padak byl poskozeny z tahani
mezi stromy. Nas profesionalni rigger zkouma, jestli jes$té pujde padak opravit.
To, co chci fici je, Ze chci podékovat vSem lidem z MarSu za Stastny konec této
nehody. Vzdy, kdyZ pouZiji mUj ATL — 88, se citim bezpecné.

4. Polsko, 30.6.2004, pouzité zachranné padaky ATL — 88/90.

Popis:

30.6.2004

V Lesznie v 11.45 hod zacaly starty vétronl na trase Leszno — Grodzisk — Sulow
— Jarocin — Srem — Lesino o délce 283,4 km.

Kratce pfed 14tou hodinou byla informace o srazce 2 vétroid ve vySce 1000 m. 7
km  nazapad od letisté Lesznie. Oba piloti se zachovali profesionalné a
opustili kabiny. Po cca 6-ti minutach pfistali na zapadé Lasocice. Nehoda se



tykala pilotky Aeroklubu Gliwickiego Krystyna Marszalek a pilot Aeroklubu
Warminsko Mazurskiego Bohdan Dorozko.

5. Slovensko, 29.6. 2005, pouzit zachranny padak ATL — 88/90.

Popis:

Jmenuji se Stefan Nagy, jsem z AK Lucenec. Zuc¢astnil jsem se plachtafského
mistrovstvi Slovenska (PMSR) v Prievidzi jako pilot v klubové tfidé na kluzaku
ASW 15. Par dni pfed zadatkem projektu jsem pozadal parasutisty o pfebaleni
mého zanovniho padaku ATL — 88/90 (H405 + H323). 29. 6. 2007, tfeti den
zavodu jsem startoval cca v 11.45 hod spolu s ostatnimi 60-ti soutézicimi. Asi po
hodiné letu nad Ziarskim pohofim ve vysce 650 m AGL /£100m/ doslo ke stfetu
mého kluzaku s jinym, pro mé v tu chvili neznamym kluzakem. Tocil jsem ve
stoupavém proudu zata€ku doprava a ve svém zorném poli jsem na své vysce
nemél Zadny jiny kluzak, po velkém citelném narazu doprovazenym hlukem jsem
situaci vyhodnotil jako nouzovou a bez zavahani jsem se rozhod| kluzék opustit.
Po odhozeni karabiny a uvolnéni upinacich postroju se mi podafilo pfedklonénim
a odrazenim se od kokpitu po hlavé opustit torzo kluzaku, tésné pred jeho
autorotaéniho rezimu. Volnym padem jsem padal mozZna zlomek sekundy, nez se
mi podarilo nahmatat uvolfiovaé. Po zatahnuti uvolhovaCe se padak otevrel a
zpomalil muj pad. Otevreni probéhlo rychle a vrchlik padaku se nafoukl soumeérné
a cely. Nizko pod sebou jsem zpozoroval druhy padak a bylo mi hned jasné, ze
druhému kolegovi se podafilo kluzak opustit. Ackoliv jsem mél vice vysky (odhad
cca 300 m AGL) neZz muj kolega, pokusil jsem se tahanim za 3iury fidit padak,
chtél jsem pfistat mimo husté zarostly kopcovity terén. Vitr byl vSak silngjsi.
Tésné nad korunami stromu jsem prekrizil chodidla, lokty jsem si chranil obliCej a
prorazil jsem korunu listnatého stromu a zustal jsem viset v postroji. Po rychlé
kontrole a vyhodnoceni situace jsem zacal sestupovat. Po pfekonani vySkovych
metri mi zacal branit v sestupu cizi pfedmét, ktery jsem mél prfes levé stehno.
Nekrvacel jsem, tak jsem opatrnéji slezl cely strom a nasel cca 200 m vrak
kluzaku. V kabiné jsem mél mobil, ze kterého jsem zavolal pofadatele, zachranku
a policii.

6. Aeroklub Hodkovice, 26.7. 2007, pouzité zachranné padaky ATL — 88/90.
Popis:

Dne 26.7.2007 2,5 km severné od letisté Hodkovice doslo ke srazce dvou vétronl
L 13 Blanik OK-2813 a ASK 21 D-2906.

Po srazce piloti z Blaniku, ktery je majetkem AK Hodkovice nad Mohelkou a ktery
byl zapuj¢en, z poskozeného vétroné vyskodili a pouzili pro svoji zachranu padaky
ATL 88/90. Ke srazce doslo ve vySce cca 600-700 m nad letistém. Piloti opustili
vétron a padaky se oteviely cca 200 m nad zemi, jeden pilot dopadl na
zem a druhy se zachytil o strom, nedoslo ke zranéni pilotu.
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